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1 Strassenlarmkataster 2018

Im Strassenlarmkataster 2018 (SLK2018) sind die im Rahmen der Erarbeitung der Larmsa-
nierungsprojekte (LSP) respektive Strassensanierungsprogramme (SSP) ermittelten Emissio-
nen und Immissionen aufgeschaltet. Dargestellt werden die Larmwerte von rechtlich verfligten
und vom Regierungsrat bewilligten Projekten. Bei den Emissionen sind unteranderem die
Prognosewerte und die Verkehrszunahmen und bei den Immissionen die im Rahmen der Er-
leichterungen festgelegten Larmbelastungen ausgewiesen. Nicht dargestellt werden die Im-
missionen mit Larmbelastungen kleiner oder gleich dem Immissionsgrenzwert (IGW). Weiter-
gehende Werte konnen Uber den Raumdatenpool der Dienststelle Raum und Wirtschaft (rawi)
bestellt werden.

1.1 Hinweise zur Entstehung

Der Kanton Luzern hat fir die Larmsanierung seiner Kantonsstrassen insgesamt tber 110
Strassensanierungsprogramme (SSP) respektive Larmsanierungsprojekte (LSP) erarbeitet. In
jedem Projekt wurden die Verkehrsdaten erhoben, verifiziert und mittels Kurz- und Langzeit-
larmmessungen die standortspezifischen Faktoren wie beispielsweise Larmcharakteristik,
Fahrverhalten und Belagseigenschaften berlcksichtigt. Der vorliegende Strassenlarmkataster
basiert somit auf einer Vielzahl von Projekten, die aber Gber einen langeren Zeitraum von tGber
20 Jahren erarbeitet wurde.

Der Kataster bildet die Larmsituation ortsspezifisch ab. Aus den so erhobenen Daten des Ist-
Zustandes wurde eine Verkehrsentwicklung und darauf basierend eine Prognose erstellt, ab
dem Jahr 2006 wurde gemass Leitfaden des Bundes fir Prognosen eine einheitliche Zeit-
spanne von 20 Jahren definiert.

Seit Beginn haben sich die Larmberechnungsprogramme, die rechtlichen Grundlagen und das
Wissen bei den Planern und Auftraggebern erheblich weiterentwickelt. Die im Geoportal auf-
geschalteten Daten haben somit unweigerlich eine sehr unterschiedliche Giite. Hinweise kon-
nen nachfolgend enthommen werden.

Grundsatz:

Die aufgeschalteten Daten haben nur orientierenden Charakter. Rechtlich verbindlich
sind immer die im Rahmen der LSP erhobenen Emissions- und Immissionswerte.
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Wichtige Hinweise

1.1.1 Farbgebung der Inmissionen

Bei der Farbgebung der Punkte sind die Vorgaben des Bundes berlcksichtigt (Minimales Geo-
datenmodell).

Larmbelastung (Immissionen)
I::} Immissionsgrenzwert Uberschritten
@ Alarmwert Uberschrtten

Rote Punkte: Alarmwert erreicht oder Uberschritten

Bis 2003 wurden den Eigentiimern von Liegenschaften bei erreichtem oder Uberschrittenem
Alarmwert inkl. einer Toleranz von 1 dB(A) (d.h. ab 69 dB(A) tags) und bei Gebduden die bis
zum 1. Januar 1985 erstellt wurden Schallschutzfenster eingebaut.

Hinweis: Insbesondere bei alteren Projekten werden Liegenschaften mit roten Punkten verse-
hen, obwohl die Larmbelastung Lrtags = 69 dB(A) betrag.

Mit Regierungsratsbeschluss Nr. 712 vom 3. Juni 2003 genehmigte der Regierungsrat ein
neues Kostentragungsmodell fir den Einbau von Schallschutzfenstern im Rahmen der larm-
technischen Sanierung von Strassen. Ab diesem Zeitpunkt wurden Schallschutzfenster ab
70 dB(A) tags zu 100 % vergutet (Pflichtgebaude).

Orange Punkte: Immissionsgrenzwert Gberschritten

Bis im Jahr 2003 wurden keine Beitrage an den freiwilligen Schallschutzfenstereinbau geleis-
tet. Ab 2003 wurden durch den Kanton Luzern bei Gebauden die bis zum 1. Januar 1985
erstellt worden sind, abgestufte Kostenbeitrage von 20 % (L:'tags = 66 dB(A)) bis 80 % (L-tags =
69 dB(A)) geleistet. Der Schallschutzfenstereinbau fir diese Gebaude erfolgte freiwillig.

Gelbe Punkte: Immissionen zwischen Planungs- und Immissionsgrenzwert (im Geoportal nicht
ausgewiesen)

Grine Punkte: Immissionen unter Planungswert (im Geoportal nicht ausgewiesen)

1.1.2 Position der Empfangspunkte

In den Larmsanierungsprojekten wurden die Larmbelastungen bei den exponiertesten Emp-
fangspunkten (meistens im 1. Obergeschoss) von larmempfindlich genutzten Radumen ermit-
telt. Bei Abfragen im Geoportal (Klick auf EP) wird die bei der Beurteilung massgebende Nut-
zung ausgewiesen (Wohnen, Betrieb, Schule etc.). Bei der grafischen punktférmigen Darstel-
lung wird keine Unterscheidung der Nutzung vorgenommen (nur Kreise, keine separaten Sig-
naturen). Im Geoportal wurde somit auf eine Darstellung der Betriebsraume mittels dreieckig
dargestellten Signaturen (in LSP sind Betriebsraume dreieckig dargestellt) verzichtet.
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Beim Aufschalten des Strassenlarmkatasters 2018 werden sowohl die Emissionen als auch
die Immissionen dargestellt. Als Kartenhintergrund wird der Ubersichtsplan standardmassig
dargestellt.

I '\..."""

Luzernerstrasse 100
Lr‘tags/nachts 2027 = 70.8/64.9 dB(A)
Prognostizierte Larmbelastung fir 2027
Detaillierte Angaben mit Klick auf EP
Lage EP am exponiertesten Ort

» Hintergrund

Kantonsstrasse K 33a
DTV = 13990 Fz/24h
Detaillierte Angaben mit Klick auf
Emissionsstrecke

Luzernerstrasse 111
Ort der Larmermittlung und
Beurteilung

—

Luzernerstrasse 111

Lr’tags/nachts 2027 = 69.5/63.6 dB(A)

Prognostizierte Larmbelastung fur 2027

Detaillierte Angaben mit Klick auf EP r —O"
E— .

Y

Lage EP bei Adresspunkt (Eingang)

L \

Abbildung 1:Kartenausschnitt Stadt Luzern, Grundbuch Littau, Kantonsstrasse K33a

Die Larmermittlung erfolgte - wie vorerwahnt - grundsatzlich immer beim exponiertesten Emp-
fangspunkt eines larmempfindlichen Wohn- oder Betriebsraumes. Aus der vorangehenden
Grafik wird ersichtlich, dass zwar bei einigen Gebauden die Lage des ausgewiesenen Beur-
teilungspunktes identisch mit demjenigen der Ermittlung ist (vgl. Luzernerstrasse 100).

Bei den meisten Liegenschaften mussten die Angaben zu der Larmbelastung aus technischen
Grunden beim Adresspunkt und nicht beim Beurteilungsort (exponiertester Ort) zugeordnet
werden (vgl. Luzernerstrasse 111).
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Tipp: Mit dem Wechsel der Hintergrundkarte vom Ubersichtsplan zum Grundbuchplan wird der
Ort der Hausnummer ersichtlich, womit auch visuell klar wird, dass die Angaben zum Larm bei
der Strags\en-Nr. liegt.
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Abbildung 2: Wechsel der Hintergrundkarte

1.1.3 Pegelangaben

Grundsatzlich ist es aufgrund der Unsicherheiten bei der Ermittlung von Larmpegeln nicht
sinnvoll Larmimmissionen auf eine Stelle nach dem Komma anzugeben. Wo die Angaben aber
von den Gutachtern zur Verfigung gestellt wurden, sind die Pegel jedoch auf eine Komma-
stelle nach dem Komma erfasst. Mit der differenzierten genaueren Pegelangabe kénnen ge-
wisse odrtliche Einflisse (Reflexionen, Abstande zur Larmquelle etc.) besser interpretiert wer-
den.

Pegelangabe auf eine _ Pegelangabe auf ganze
Stelle nach dem Komma - Dezibel

rojekt-Nr. 10445
tifikator EGID 208595

: Immissionspunkte

Gprojekt-Nr. 3201
tifikator EGID 212304

1743 Adresse Luzemerstrasse 111
. 4 Parzellennnumi 287 \ Bemsirasse 75
\ Objekinutzung Wohnnutzung . Parzellennnum) 037
\ L i L2 sehkeitsstute 3 N T Objektnutzung Wohnnutzung
\ PP /,/"' Geschoss 1. Obergaschoss \ ® L3 i Lz ichkeitsstufe 3
\ e Prognosejahr 2027 \ '-\ Geschoss 1. Obergeschoss
o _.f'/ .—VT‘ Prog. max. Beurteilungspegel 805 dB(A) / 63.6 dBA) \ \ A Prognosejahr 2010
0 | Tag/MNacht ! (#) N e —" R ——
\ e Planungwert Tag | Nacht B0 dB{A) / 50 dB(A) \ - Tag / Nacht e o
-\ Immissionsgrenzwert Tag | Macht 65 dB(A) [ 55 dB(A) 3 \ N Planungwert Tag / Nacht B0 dB{A) f 50 dB(A)
\ i =" Alarmwert Tag / Nacht 7O dB{A) F 5 dB(A) \ / ' Immissionsgrenzwert Tag / Nacht 685 dB{A) / 55 dB(A)
\ — ) \._ " Alarmwert Tag f Nacht 70 dB{A) [ 85 dB(A)
\ .. o
: '-(- 5l » AV Liegenschaften: Grundstiicke ..
k \ ._ / 9 Lage: 2663157 / 1211377 /’ - ¥ AV Liegenschafien: Grundstlicke
K \ Hahe (Info): anzeigen . -
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Abbildung 3: Darstellung der Beurteilungspegel
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1.1.4 Anderungen infolge Bautitigkeiten

Es gilt zu beachten, dass infolge bekannter Vorgange wie Anderungen bei der Verkehrsent-
wicklung, Bautatigkeit, Gebaudeabrisse, Nutzungsplanung etc. die Emissions- und Immissi-
onsdaten teilweise markant andern kénnen. Dies gilt es insbesondere bei der Erstellung von
Gutachten und Larmberechnungen zu berlcksichtigen. Die Dienststelle uwe gibt lhnen dies-

bezlglich gerne weitere Auskunfte.

1.1.5 Hinzuschalten von Empfindlichkeitsstufen (ES)

Die im Nutzungsplanverfahren zu Grunde gelegten Empfindlichkeitsstufen kénnen farblich hin-
zugeschaltet werden => Anklicken ,Prognose Ldrmemission tags und Larmempfindlichkeits-

stufen*:
Hell-Rot: ES I
Orange: ES I

Orange / gepunktet:  ES Il aufgestuft in ES I
(siehe auch Legende Geoportal)

Strassenlarmkataster 2018

+ 2= Karteninhalt . =0y : \! ‘, Sl ‘
= 5 1
Verkehrslarm (Emissionen) Y E 3 = )

37001 - 64000
—iber 54000
nachzufuhrende Strecken

Larmbelastung (immissicnen)

Immissionsgrenawert uberschitten
@ Alarmwert uberschritten

finden Sie auf der @

Strassenverkehrsiarm.

& Drucken < Ell .
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» * Sharing ﬂ’\-/ P \\<‘

b / ‘ : Y )
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Frognose Larmemissionen nachfs
(Dezibel, dB(4))
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@ Alarmwert Gberschritten

Larmempfindlichkeitsstufen
(aus Nutzungsplanung)

[0 Larmempfindichkeitsstufe 1T

Il Lsrmempfindichkeitsstufe 1T
I Lsrmenmpfindichkeitsstufe IV
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M : i T
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Abbildung 4: Darstellen der ES
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2 Eingaben sonROAD18

Es gilt zu beachten, dass infolge bekannter Vorgénge wie Anderungen bei der Verkehrsent-
wicklung, Bautatigkeit, Gebaudeabrisse, Nutzungsplanung etc. die Emissions- und Immissi-
onsdaten teilweise markant andern konnen. Dies gilt es insbesondere bei der Erstellung von
Gutachten und Larmberechnungen zu bericksichtigen. Die Dienststelle uwe gibt Ihnen nach-
folgend weitere Auskinfte.

2.1 Eingabe Verkehrsdaten im Akustikprogramm

Vorubergehend dirfen die Emissionen des Strassenlarmkatasters 2018 (SLK2018) zur Be-
rechnung von Immissionen im sonROAD18 verwendet werden. Die neuen Emissionsdaten zur
Berechnung im sonROAD18 werden voraussichtlich Ende 2023 aufgeschaltet. Die Eingabe-
beispiele werden anhand des Akustikprogramms CadnaA aufgezeigt (Abbildung 6: Informati-
onstransfer vom SLK2018 ins Akustikprogramm CadnaA).

Folgende Informationen kénnen dem SLK2018 entnommen werden:
- Streckenbezeichnung
- Signalisierte Geschwindigkeit v in km/h.
Far Larmschutznachweise ist die signalisierte Geschwindigkeit zu berlcksichtigen. Ausnah-
men davon sind im Umwelt-Wissen Nr. 2021 (vgl. Kapitel 2.3) [2]. Bei Kreiseln kann die im
SLK2018 ausgewiesene Geschwindigkeit berlicksichtigt werden. Aufgrund unterschiedli-
cher Datenherkunft (LSPs) sind die ausgewiesenen Geschwindigkeiten im SLK jedoch nicht
einheitlich.
- Mittlere Steigung s in %
Die Strasse kann als einzelne Achse moduliert werden, wenn sich der DTV zwischen den
beiden Fahrtrichtungen weniger als 10 % unterscheidet und/ oder die Strassenneigung s <
3 % aufweist [2]. Die Strassenneigung ist in Langsrichtung als vorzeichenabhangiger Wert
«+» oder «—» einzugeben.
- Prognose Stiindlicher Verkehr tags/ nachts (angepasst auf den Stand des aktuellen Jah-
res) in Fz/h
- Prognose Anteil lauter Fahrzeuge tag/ nachts in %
- Pegelkorrekturen K1 in dB(A): Bei spurgetrennter Eingabe ist die korrekte Berechnung
der Pegelkorrekturen im Besonderen zu beachten:
e Beieinem gesamt DTV > ca. 11'000 Fz/d werden auch bei spurgetrennten Eingaben
keine Pegelkorrekturen angewandt: 8 Korrektur K1=0
e Beieinem gesamt DTV von beispielsweise 5'800 Fz/d liegt der K1 bei -3 dB (gerun-
det). Werden spurgetrennte Eingaben gemacht, geht CadnaA von einem K1= -5dB
aus. Dies kann nur verhindert werden, wenn die Korrekturen manuell bei den Mo-
dellkorrekturen erfasst werden: Modellkorrekiur MK (dB): R

D 00 E 00 N: -3.0

Weitere Informationen zum Thema Pegelkorrektur finden sich in Anhang 1
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Modellkorrekturen
Modell-Kalibrierungen (MK) bezlglich der Emissionswerte ertibrigen sich weitgehend. (vgl.
sonROAD18: Frequently asked questions FAQs) [5].

Belagskorrektur
Ublicherweise liegen keine Belagsmessungen zur Spezifikation des akustischen Belags-
verhaltens vor. Dafir wurden Standard-Belagskorrekturen flir die Geschwindigkeiten v =
50 km/h und 80 km/h entwickelt. Diese kdnnen zusammen mit den im Anhang 1b des Leit-
fadens Strassenlarm [3] publizierten Belagskennwerten KB (Labelwerte) bestimmt werden.

Standardbelagskorrekturen sonROAD18

Belag Korrekturen (Labelwert Anhang 1b)
AC 11 /AC 8 o.a. KB50 0 KB80 0

AC 8 H PmB45/80-80, larmarm Typ ZH KB50-1 KB80-1

SDA 8 KB50-1 KB80-1

SDA 4 KB50-3 KB80-3
Waschbeton KB50+1 KB80+1

Beton KB50+2 KB80+2

Strassentyp

Damit mit sonROAD18 ein Emissionswert gerechnet werden kann, sind hierfur die korrekte
Verteilung nach SWISS10-Fahrzeugkategorien (und die Geschwindigkeit) erforderlich. In
den meisten Fallen sind die Verteilung der Fahrzeugkategorien nicht bekannt. Im Rahmen
einer Ubergangsregelung wurde folgendes Vorgehen bestimmt:

Festlegung der Strassenklassierung (fir Kantonsstrasse HVS)

Die Fahrzeugmengen Nt und Nn (in Fz/h) sowie der Anteil lauter Fahrzeuge nt und nn

(in %) werden zusammen mit dem gewahlten Konverter — vorliegend HVS — im EDV-
Programm (hier CadnaA) korrekt berlcksichtigt resp. die Daten im Konverter werden auf

die Daten des LSP angepasst.

Bibliothek: Strassentyp X
Bez: K12-250 0K Bezeichnung: Hauptverkehrssstrassen, 50_60kmh oK }
@ D =] Hach fw. (kmjh o v
(] chstgeschw. (kmjh) G | (et HVS_50_60_Mod Abbruch
Regelqu/Abstand (m): 30 Pl 60 Olkw. 60
- Vermwendung: SonROAD1E ~ <
Emission: PPTTTTTTTN Geometrie
~ ot E=tay - B SonRoad18 (2018) 8 SonRoad18 (2021) Neu
‘_‘Zahldoaeﬂ‘ DTV 0 ',. Fahibahndecke: Hilfe S— .
* ' -Konverter: Hilfe
??assemyp SWISS1D: ¢“KE5D7D KB50 0 s _ :
.: HVS_50_60 Hauptverkehrssstrassen. £~ *gteigung: Eingabe (%) v 29 I—‘:q-m.el‘f Pff‘f':%n_s_'ih.alu.fEf'g?f.arn"cmungen
N . —— ans ",
D Genaue Zahidaten M3hifachreflexionszuschlag 4, VEfWe”de NIN2-Konverter __‘,'v
M ) - LN N R R augguss?®
i stundliche Verkehrsstarke N: O Qrefi dB(A) 00 Cat Anteile am DTV pro Stunde (%) Anteile an NT/N2 (%) Vmax
i D 41300 E 000 N3O0 fristere Hahe (m) 00 Tag Abend Nacht Tag | Abend | Nacht | (km/h) | |
5 Lowameieta () . 15 0020630 0.000000] 0004870 4453|0000 o174 0
. : b 0.000000 0.000000] 0000000 0000] _ 0.000] 0000 0
%0 108 EUNE CEEE O pre—— 2 0084330] _ 0000000] 0007640 21919] _ 0000] 18517 0
" R 3a 2519150 0.000000  0.385050| 46070  0.000| 46.602 [HNET]
Olw [88) 63 125 g0 S0 1000 2000 4000 8000 Eet 3b 0.000000 0.000000] __0000000] 0000] _ 0.000] 0000 0
R ——— » o ———————————— ) 3c 0.000000 0.000000]  0000000] 0000] 0000 0000 0
BT T eSS we Rz | @2 | ER e 4 0013510 0000000 0000990 0262 o0000] 0141 0
03 00 D02 03 03 03 43 67 5 0171210 0000000 0023160 3344] 0000 3036 0
_ L . 6 0011800 0.000000]  0001100] 0201] 0000 0138 0
g B GESR | GG O 101 I GES R ) G SRR G (& 7 0.007100 0.000000]  0.000780] 0124| 0000] 0084 0
- e SR el o 8a 0.049110 0.000000] 0004650 14075]  0000] 10956 0
—_— 3 0013570 0000000 0002840 4037] 0000 6100 0
M Ere TR B =0 0 0017730 0000000] 0002230 5515] 0000 5253 0
11a 0.000000 0.000000] _ 0000000] 0000] 0000 0000 0
D: 00 E 00 N S -
i bl ~° N —
Abbildung 5:Eingabe des Strassentyps in CadnaA
Gemass Angaben des Programmbherstellers werden die genauen Zahldaten aus dem

SLK2018 prozentual («Verwende N1N2-Konverter») gemass Konverter verteilt.
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- Reflexionen
Fur Katasterberechnungen soll nur die 1. Reflexion bertcksichtigt werden. Fir Akustikgut-
achten in Bau- und Planungsverfahren sollen in der Regel Reflexionen bis und mit 3. Ord-
nung eingegeben werden (vgl. Vollzugshilfe Cercle Bruit (Kapitel 3.4)) [6].

- Bodenfaktor G (Bodenabsorption)
Siehe Abschnitt 2.2

Hinweis: Haben sich Gegebenheiten wie beispielsweise die signalisierte Geschwindigkeit auf

einem Streckenabschnitt geandert, ist dies in den Berechnungen zu bericksichtigen und im
Bericht entsprechend zu belegen.
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3 Kartenablrage
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Prognose signalisierte R e, sting tiirke N © Drefl dB(A) 00
Geschwindinkeit ¢, 60 kmfh &
pesc meI.g S Trmant 000 N: 81 O Mittlere Hhe (m) 00
rognose Larmemission ;
tags/nachts 78.6 dB(A) / 70.3 dB(A) Abstand () 0.0
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z.Zt. Konverter nach
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Abbildung 6: Informationstransfer vom SLK2018 ins A
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2.2 Eingabe Bodenfaktor G (Bodenabsorption)

Ublicherweise kdnnen in einem Berechnungsprogramm die Berechnungskonfigurationen ein-
gestellt werden. Wir empfehlen als Default-Wert das Gelande als schallhart (CadnaA G = 0.0)
zu definieren und die absorbierenden Flachen (z.B. Wiesen, Griunflachen, Garten, etc.) sepa-
rat zu erfassen (vgl. untenstehendes Beispiel):

N

Abbildung 7: Bodentypen anhand des Orthofotos einordnen
Berechnungskonfiguration (CadnaA, Bodenabsorption G = 0.0 als Defaultwert)

CadnaA - Muster-sonROAD18_Einstellungen_2021-MR2_Bsp-Ruswil.cna
Datei Bearbeiten Berechnung Eigenschaften Raster Tabellen Extras Hilfe
MaBstab 1- 384 - vor - Ld "REEE S
B N PN NN
Berechnungskenfiguration 7 X
Reflexion Meteorologie Industrie Strale Schiene
Normen Allgemein Aufteilung Bezugszeit Zielgréien DGM Bodenabs
RRCLLLLLTION
DefaultBodenabsorption G: s 1 )
M TSy

Verwende Puffer-Karte fir Bodenabsorptionsberechnung

Automatisch ~

Auflésung (m): 1.00

@ StraRen und Parkplalze sind reflektierend (G==0)
@ Gebaude sind reflektierend (G==0)

(J Schienen sind absorbierend (G==1)

Abbrechen Hilfe

Abbildung 8: Berechnungskonfiguration (CadnaA, Bodenabsorption G = 0.0
als Defaultwert)
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Abbildung 9: Einzelangaben fiir Wiesen (2x) und Griinflichen

2.3 Emissionen - Eingabedaten

Damit ein Larmgutachten nachvollziehbar ist, sind die Emissions-Angaben gemass Anhang 1
erforderlich.

3 Weiterfiihrende Informationen

[1] Heutschi K., Locher B., 2018: sonROAD18 — Berechnungsmodell fur Strassenlarm,
Empa, https://www.bafu.admin.ch/sonROAD18

[2] BAFU (Hrsg.), 2021: Strassenlarm-Berechnungsmodell sonROAD18. Aufbereitung der
Eingabedaten und Ausbreitungsrechnung. Bundesamt fir Umwelt, Bern. Umwelt-Wissen
Nr. 2021, bafu.admin.ch/uw-2127-d

[3] BAFU (Hrsg.), 2022: Belagskennwerte — Anwendungshilfe flr Belagsakustik, Anhang 1b,
Leitfaden Strassenlarm. Bundesamt fur Umwelt und Strassen, Bern, Leitfaden Strassenlarm
(admin.ch)

[4] Kanton Zurich, 2022: Anwendungsrichtlinie sonROAD18 im Kanton Zurich. Tiefbauamt
Kanton Zurich, Zirich, https://www.zh.ch

[5] BAFU (Hrsg.), 2022: FAQs sonROAD18 — Beantwortung von haufig gestellten Fragen zu
sonROAD18. Bundesamt fir Umwelt und Strassen, Bern, https://www.bafu.admin.ch/son-
ROAD18

[6] Cercle Bruit (Hrsg.), 2022: Fragen und Antworten zum Modell sonROAD18, Cercle Bruit,
Vollzughilfe 3.31, https://www.cerclebruit.ch
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Anhang 1

Eingabedaten Emissionen (Beispiel CadnaA):

LBK2018 / sonROAD18 Anhang 1
Strecke Bezeichnung v_sign" Belag Steigung MK Strassen- Anteil DTV Nt Nn nt2  nn2 K1 Ly 27
Kreisel 40 Typ KB conmoiD S Tag Macht Typ Tag MNacht Tag MNacht
kmih dB(A) % dB(A) dB(A) % Fz24h Fzh Fzh % % dB({A) dB(A) dB(A) dB(A)
ausgelesen aus CadnaA
Zustand 2023
Kantosstrasse K12-245 60 AC11 04 KB50-0 0 00 0.0HYS_50_80 100 7'012 413.0 810 105 50 00 -09 817 742
Beispiele differenzierte Pegelkorrektur K1 von einspurig (100 %) auf zweispurig (je 50 %)
Musterstrasse K99-1 50 AC11 o4 KB50-0 0 00 0.0HYS_50_60 100 12000  698.0 1042 64 51 Elp. . ,ELEL 808 723
Musterstrasse K39-1-R1 50 AC11 o4 KB50-0 0 0.0 0.0 HYS_50_K0 50 6'000 3490 521 64 51 _"D 0 0.0 .‘_777 693
Musterstrasse K99-1-R2 50 AC11oa KB50-0 0 0.0 0.0 H¥S_50_K0 50 6'000 3490 521 64 51 ‘..EI.EL - EI-[I "777 69.3
Mustersirasse K99-2 50 AC11oa. KB50-0 0 00 0.0HVS 508D 100  &'000 249.0 521 64 51 D‘D ;2.8 717 665
Mustersirasse K99-2-R1 50 AC11oa. KB50-0 0 00 0.0HYS 5080 50 3000 1745 261 64 51 .“h o -z é" 747 635
Mustersirasse K99-2-R2 50 AC1oa. KB50-0 0 00 0.0HYS 5080 50 3000 1745 261 64 51 .“ 00 -28 ,i 747 635
oder: MTITL A
Musterstrasse K89-2 50 AC11 04 KB50-0 0 00 0.0HYS_50_80 100 2’000 1745 261 64 51 -U-U' . .—§.U 74T 613
Musterstrasse K89-2-R1 50 AC11 04 KB50-0 0 00 0.0HYS_50_60 50 1500 873 130 64 5 1.0‘ 00 -5 0'0‘ 717 583
Musterstrasse K99-2-R2 50 AC11 o4 KB50-0 0 00 0.0HYS_50_60 50 1500 873 130 64 5 1'...['.0. . :S‘U": 717 583
Legende
DTV Durchschnitilicher Verkehr in Fahrzeugen pro Tag (24h) Modellkorrektur MK (dB) B KorrekurK1=0
Mt/ Mn stindlicher Verkehrtags/nachts (Tag: 06:00 - 22:00 Uhr / Nacht: 22:00 - 06:00), Verteilung gemass Konverter (sonROAD18) D 00 £ 00 N 0.0
nt2 /nn2 Lastwagen- und Motorradanteil tags/nachts (Swiss10/sonROAD18), Ermittlung gemass Converter
K1 Pegelkomrektur gem. Anhang 3 LSV
- Bei der Pegelkorrektur K1 ist die Summe aller Fahrspuren zu berlicksichtigen (insbesondere bei Kreiseln) Modellkorrektur MK (dB): B KorrekturK1=0
Laa’ Gesamtschallleistungspegel der Fahrzeuge (Antriebs- und Rollgerausch), sonROAD18 D oo E 00 N 28
v_sign " Geschwindigkeit signalisiert, gem. Umwelt-Wissen 2021 BAFL
KB sonr04D Belagskorrektur geméass sonROAD18 (KB50 / KBS0)
MK Modell- und Ermittlungskorrektur gemass BAFU Lieaelameanmy fd i & Korrekur K1 -0
s Strassenneigung, sonROADAS, unter Berlicksichtigung von Gefalle (-) oder Steigung (+) D: 00 E: 0.0 N: -5.0
Strassentyp HWS: geméss Konverter sonROAD18
Belag Typ AC11 0.4 Asphaltbeton max. Korngrésse 11 mm (wenn keine Angaben entspricht Default-Wert)
b gemass Umwelt-Wissen 2021 BAFU istin den Berechnungen die signalisierte Geschwindigkeit zu berlicksichtigen Kap. 2.3
233

mit sonROAD18 ermittelte Schallleistungspegel
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